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Od integrované dopravy
k integrované mobilitě
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Veřejná doprava v ČR je nejlepší v EU

OBYVATELÉ ČR JSOU VÍCEMISTRY EVROPY

V CESTOVÁNÍ VEŘEJNOU DOPRAVOU
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Největší přepravní výkon v osobní
železniční dopravě za posledních 20 let

PRŮMĚRNÝ ČECH CESTUJE VLAKEM = 17x ročně
PRŮMĚRNÝ ŠVÝCAR CESTUJE VLAKEM = 69x ročně
(více než 4x častěji)

JAKÝ JE POTENCIÁL ČESKÉ ŽELEZNICE???
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Plánování cesty s pomocí IDOSu

Veřejná doprava = 1. míle (25 min) + vlak (3h47) + poslední míle (20 min)

Celkem cca 4h45 = z toho 3h30 práce + 1h15 časová ztráta

Automobilem = předpoklad 2h46 = reálná časová ztráta 3 hodiny
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IDOS je nejlepší Evropský plánovač cest
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Češi jsou rekordmani při placení kartou
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Banky plánují placení mobilem
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MOŽNOSTI INTEGRACE
VEŘEJNÉ DOPRAVY

Jízda na jeden jízdní doklad pro celou trasu

- Cestující zakoupí 1 doklad na spojení, které vyhledá v IDOSu

- Úspora v počtu realizovaných plateb
  (možnost pokrytí clearingu)

- V trasách s více dopravci nutno „načíst cetujícího“, kterým 
dopravcem skutečně cestoval (složitost s povinně mistenkovými spoji)  

Částečná integrace pro jednu jízdu

- PLUSBUS (Velká Británie)
(cestující dokupuje k vlakové jízdence jízdenku na MHD v cílové stanici)

- Ze zóny do Zóny, nikoliv z města do města (Belgie)
(cestující si zakoupí jízdenku zóna Praha – zóna Ostrava z kteréhokoliv 
nádraží ve městě na kterékoliv nádraží ve městě)
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CÍLE INTEGROVANÉ VEŘEJNÉ DOPRAVY

Celostátní integrace veřejné doprava

- Jedna roční síťová jízdenka na veškerou veřejnou dopravu

- Všichni dopravci, všechny dopravní módy

- Možnost využít pro Carcharing, zapůjčení jízdního kola

Ve Švýcarsku funguje od roku 1898 na železnici
(GA, Halbtax Abo – od 1. 8. 2015 s RFID čipem)

- MHD zaintegrována v 90. letech 20. století

- Clearing řeší svaz dopravy na základě několika průzkumů

PRO INTEGRACI V ČR JE NAPROSTO KLÍČOVÉ STANOVIT 
JEDNOTNÝ STANDARD PRO ELEKTRONICKÉ ODBAVENÍ 
CESTUJÍCÍCH!
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Veřejná doprava není „socka“

Enrique Peñalosa, starosta Bogoty při otevření metra:

„Úspěšné město je to, kde bohatí jezdí veřejnou dopravou
a nikoliv to, kde chudí jezdí autem.“ 

Veřejná doprava a MHD se musí vyvíjet (evoluce)

Nutná integrace motoristů a cyklistů
(P+R, K+R, B+R, Carsharing, Bikesharing, Taxi, Uber, ...)

Motorista není nepřítel veřejné dopravy,
ale potenciální zákazník
- Střední a vyšší třída využije veřejnou dopravu,
pokud to má smysl

- Nižší třída je na veřejnou dopravu odkázána
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INTEGROVANÁ MOBILITA (1)

Městskou mobilitu nelze vyřešit na území města

- Přepravní potřeby vznikají na periferii

- Většinu automobilů ve městě tvoří lidé,

   kteří musí do města dojíždět z širšího okolí.

INTEGROVANÁ MOBILITA

- Nový pohled, jak řešit mobilitu ve městě i jeho okolí

- Propojuje veřejnou a individuální dopravu (P+R, B+R)

- Páteří veřejné dopravy je kapacitní kolejová doprava

- Návazná doprava může být MHD,
  autobus, kolo, auto, sdílené auto, taxi, pěší chůze ... 
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INTEGROVANÁ MOBILITA
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INTEGROVANÁ MOBILITA
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INTEGROVANÁ MOBILITA
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INTEGROVANÁ MOBILITA



Konference Integrované dopravní systémy, Žďár nad Sázavou, 17. 5. 2016 16

INTEGROVANÁ MOBILITA
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INTEGROVANÁ MOBILITA
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INTEGROVANÁ MOBILITA
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1000 obyvatel dojíždějících do města
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Náklady na vybudování
parkovacího stání
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Mobilita v pohybu
prostorové nároky



Konference Integrované dopravní systémy, Žďár nad Sázavou, 17. 5. 2016 22

INTEGROVANÁ MOBILITA (2)

CÍLE INTEGROVANÉ MOBILITY

Co neefektivnější způsob zajištění dopravní obsluhy území
Vtáhnout motoristy i cyklisty do systému veřejné dopravy
Ekonomický, ekologický i sociální aspekt
- Zajištění udržitelného rozvoje venkova
- Nižší zátěž na silnicích
- Více prostoru ve městech
- Lepší kvalita života ve městě i na venkově
- Eliminace potřeby „rodinného taxikáře“

Připravujeme na toto téma publikaci „Role regionální železnice ve 21. století“
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INTEGROVANÁ MOBILITA (3)

Co je potřeba vyřešit? Jak toho dosáhnout?

- Modernizace a údržba infrastruktury
- Jízdní řád akceptuje potřeby cestujících
  (atraktivní častá nabídka spojů na páteřní ose veřejné dopravy)
- Pohodlná vozidla
- Atraktivní nádraží i okolní prostor (služby pro cestující)
- Propojení veřejné a individuální dopravy (P+R, B+R, K+R, ...)
- Tarifní integrace a jednoduché odbavení cestujících
   (cesta autobusem + vlakem + MHD na jednu jízdenku)
- Reklama a marketing
  (PR, sociální sítě, marketingový výzkum, komunikace se zákazníky, ...)
- Cenově dostupné jízdné (mělo by odpovídat kvalitě nabízené služby)

Klíč k úpěchu = Vše je potřeba řešit současně
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REGIOBAHN
NÁRŮST CESTUJÍCÍCH O 4492 %

Mettmann – Düsseldorf – Kaarst 
1998
neperspektivní trať

512 cestujících/den
2014
interval 20 minut
P+R, B+R
návazné autobusy

23 000 cestujících
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REGIOBAHN
NÁRŮST CESTUJÍCÍCH O 4492 %
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Ekonomický přínos veřejné dopravy

Bill de Blasio, starosta New Yorku (4. února 2016)

„state-of-the-art streetcar... has the potential to generate over 
$US 25bn of economic impact for our city over 30 years.“

NEW YORK OBNOVÍ TRAMVAJ

- 25,7 km tratě podél East River - propojí Brooklyn a Queens
- Výstavba v letech 2019 – 2024
- Náklady 2,5 miliardy $US
- Ekonomický přínos pro město 25 miliard $US během  
následujících 30 let



Konference Integrované dopravní systémy, Žďár nad Sázavou, 17. 5. 2016 27

INTEGRACE 4.0

INTEGRACE 4.0

- Individuální doprava se stává součástí veřejné dopravy
- „IDOS“ je součástí navigace GPS v autmobilu

- vyhledám trasu v navigaci
- vyhledaná trasa mne navede na nejbližší P+R
(dostanu informace o četnosti spojů a posledním spojení)
- Akceptuji = potvrdím 1x kliknutím platbu

- dostanu do smartphonu QR kod, který:
- zarezervuje místo na P+R
- bude platit jako jízdenka na vlak + MHD
(celou trasu veřejnou dopravou do cíle a zpět na P+R)

- On-line data veřejné dopravy + dopravní situace na silnicích
- On-line data parkovacích kapacit ve městě i na P+R
- Progresivní ceny parkovného ve městě (20 – 500 Kč/h)
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Lidský faktor!

CESTUJÍCÍ JE ČLOVĚK

Inženýrská řešení musí zohlednit lidský faktor,
proto veřejná doprava musí akceptovat potřeby obyvatel, 
nikoliv naopak.
CESTUJÍCÍ

* Rozhoduje se – jak pojede? – jakou trasu
  a dopravní prostředek si zvolí?
* Sám ví – proč někam cestuje? – za jakým účelem?
  (má k tomu důvod)
* Ale sám od sebe neučiní změnu! Potřebuje mít důvod – impuls!
  => Impulsem může být reklama a marketing,
  tak proč jej cíleně neděláme?
* Nemá ponětí o dopravním plánování a organizaci dopravy
– nutná uživatelská jednoduchost – systém musí být „SMART“
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INTEGROVANÉ DOPRAVNÍ SYSTÉMY

Miroslav Vyka  // Svaz cestujících ve veřejné dopravě //
president
e-mail: miroslav.vyka@centrum.cz
web: www.svazcestujicich.cz
fb:  www.facebook.com/svazcestujicich

Děkuji Vám za pozornost
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