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Mireo Plus
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PokraCovani uspésného pfibéhu...
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The first 2-car Mireo Plus projects with battery hybrid traction

Mitteldeutsches

qloises mit Hermann-Hesse-Bahn Ostbrandenburg A OC L L SITERETELE T S-Bahn Netz
Order award 04/2020 09/2021 04/2022 02/2023 08/2023
Number of trains 27 31 7 3 16
Catenary-free operation (km) 80 90 80 80 55
:lz‘arg'zfgsf)seats 120 128 120 126 100
Doors per side 3 3 3 3 3
Train length (m) 47 47 47 47 47
Level platform access (mm) 550 550 550 550 550
Maximum operating speed (km/h) 140 140 140 140 140
Start of operation 2024 2024 2025 2025 2026
Service Lifecycle Care TSSSA Tailor Made Support Performance Assurance TSSSA
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Podzim 2025: 61 BEMU pro Severni Poryni — Vestfalsko (NWL)
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Mireo Plus B “NWL” technika:

« 15kV AC

« Dojezd: cca. 80km

* 140 km/h

« 50m

* 140 sedadel (111 pevnych, 29 sklopnych)
* 1 bezbariérové WC

- 18 kol
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Projekt NWL.:

Leasingova spolecnost Rockrail
Start provozu: 12/2029

Doba leasingu: >15 let

Wet lease: Siemens Mobility
full-service
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Koncept vozidla Mireo Plus B umoznuje vyrazné redukovat hmotnost a s tim spojené naklady
na zivotni cyklus
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Mireo Plus B “NWL” koncepce pro CR:
« 25kV AC

* Dojezd: cca. 80km

* 160 km/h

« 50m

« cca. 145 sedadel véetné sklopnych
* 1 bezbariérové WC

* 12 kol
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Reseni interiéru

BEMU Zlinsky kraj

25KV AC

Mernjvjionnabatert [ - [

80km

120 km/h 160 km/h; 120 km/h

130

8 2220 tichy oddil
8 |

Pocet mist pro jizdni kola (minimalné)

Plzensky kraj

Pocet mist pro détské kocarky (minimalné)

Pocet mist pro invalidni voziky (minimalné) 2
Vis-a-Visminimétne [ - |
Roztecevis-a-vis [ - [  1700mm
Rozteteletado | - [  800mm
Nizkopodlaznostminimatne [ - | 40%
Maximélnidéka | - | 60m

minimalné

550mm + vy Y, 550mm + vysuvny,
vyklopny schiidek vyklopny schiidek

Vyska nastupisté

Ustecky kraj

3 kVDC + 25 kV, 50 Hz AC
80km
160 km/h; 120 km/h
121
8 1. tfida; 8 az 20 tichy oddil
12
2
2
60%
12%
1700mm
800mm
35%
4
550mm + vysuvny, wklopny
schiidek

Kralovehradecky kraj Pardubicky kraj

3 kVDC + 25 kV, 50 Hz AC 3kVDC+25kV, 50 HzAC
10 kW/t
80km
120 km/h
121-150
5%-10% 1.tfida (1+2)
12
2
TSI PRM
20% -
1800m 1. tfida; 1700m 2. tfida 1700mm
900mm 1.tfida; 750mm 2.tfida 800mm
45% -
2
550mm + vy pny 550mm + vysuvny,
vyklopny schidek
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Vysocina

25 kVAC

120 km/h
121
Neni poZzadovano

1700mm
825mm

550mm + vysuvny, vyklopny
schidek

Olomoucky kraj

3 kVDC + 25 kV, 50 Hz AC

160 km/h; 120 km/h
121-150

1700mm

wyklopny schidek

RlUzné pozadavky objednatelli vedou k vy$Simu mnozstvi variant
Sjednoceni pozadavku vede k usporam pro vSechny
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Stredocesky kraj PTK
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Reseni interiéru

Princip ,,prazdné trubky*

Prostorné multifukéni prostory pro kola a
kocarky

Prostory pro cestujici na voziku

Sedadla umistena na kantileverech pro
snadnou udrzbu
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Koncept 1. tridy
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1. Tfida na bazi dalkové dopravy: 1. Trida na bazi regionalni dopravy:

- Siroka sedadla v usporadani 2+1 « Sedadla jako v 2.tf. v usporadani 2+2 s vySSim
* 10 sedadel 1.tf. komfortem a vysSi rozteCi

- 8 sedadel 2.tf. - 8 sedadel 1.tf.

 Celkem 18 sedadel « 20 sedadel 2.tf.

 Celkem 28 sedadel

PInohodnotna 1. tfrida redukuje celkovou kapacitu vozidla zhruba o poc€et mist v 1. tridé

SIEMENS
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Roztece sedadel

Kombinace 1750/800mm
poskytuje dostatek mista
jak pro vis-a-vis, tak pro
fadové usporadani

Kombinace 1700/850mm
poskytuje vysoky komfort v
fadovém usporadani, ale
nedostatek mista ve vis-a-
vis usporadani

Kombinace 1800/750mm
poskytuje vysoky komfort
ve vis-a-vis usporadani,
ale nedostatek mista ve
radovém usporadani
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Sedadla ve vis-a-vis usporadani

* Cca. 30% podil sedadel proti sobé vzdy k dispozici

« U vétSich rozteCi negativni vliv na kapacitu

* U mensich rozteCi vysoky podil sedadel s nizkym komfortem

«  Koncept ,prazdné trubky“ neumoznuje 100% zarovnani
sedadel s oknennimi sloupky

Page 10 Vefejné | © Siemens 2026 | Radek Sindel SI E M E N S



Univerzalni, nebo optimalni?

Doplnéni zasobniku energie zvySuje vyuzitelnost bezemisniho vozidla i na traté bez elektrizace.

Avsak téZ znamena narust hmotnosti a ceny vozidla. Nevyhodnéjsi pomér uzitné hodnoty k cené nepfinaseji
technicky komplikovana univerzalné pojata reseni zahrnujici v jednom vozidle vice alternativ, ale ucelné
reSena, promyslena a propracovana reseni soustfredéna na nosné téma.

)},r

SIEMENS
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AC/MS vozidlo
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Mireo Plus B 25kV: Mireo Plus B 3+25kV:
- 25kV AC « 3+25kV AC
* Podil hnanych naprav: 66% * Podil hnanych naprav: 33%
 Jizdni doby na urovni modernich EMU * Jizdni doby na urovni modernich DMU
« Trida zatizeni: C2 « Trida zatizeni: C2

 Hmotnost: cca. 95t * Hmotnost: cca. 95t

1000-1500 K€ v
nakladech na energie
a dopravni cestu
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Deklarace ceny za dopravni cestu pro vycCisleni LCC nakladu

LCC Naklady za 30let
150 000 km / rok
100t vozidlo

Cca. 55% Cca. 45%
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Spotreba energie

Stanoveni prumérné spotieby pro posouzeni Stanovené mezni spotieby energie pro potieby
nakladu zivotniho cyklu prokazani dojezdu za extrémnich podminek

e 2 - L ME Y = - I -
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Deklarace prumérné spotreby energie pro vycisleni LCC nakladu

Ovéreni hodnot
Jizdni zkouska na zkusebnim okruhu
Podminky dle normy EN 50591 (analogie WLTP)
Definice jizdniho profilu
Vzorovy jizdni rad

VUZ) b Zkouska pohonu s vypnutou klimatizaci

ZELEZNICNT, a. s

ZKUSEBNI CENTRUM VUZ VELIM

V pripadé nedodrzeni hodnot penalizace
e Vysledné hodnoty slouzi k ur¢eni normované spotreby a
Looe w o o = | mohou se od skutecné spotreby v bézném provozu na

S realné trati lisit

31—'— - Spotfeba klimatizace je nutné ovéfit jinym zpGsobem (pfi
zkousce na okruhu nelze zajistit potrebné pocasi)
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Overeni spotreby klimatizace

Frischiuftzufunr
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Tafel 1: Definition des aus sechs Messpunkten bestehenden EVZ-2013

Ovéreni hodnot spotreby klimatizace
Metodika EVZ 2013 / EN 50591
Nutné méreni v klimatickém tunelu
V pripadé nedodrzeni hodnot penalizace
Vysledné hodnoty slouzi k ur¢eni normované spotreby a
mohou se od skutecné spotreby v béZzném provozu na
realné trati lisit

Mess | AuBen- Fahr- Strahlung Besetzung | AuBenluft |Koeffizient
punkt | Temp. | geschw. Feuchte

Nr in°C Inm/s in W/m?* in % in % inh

1 -5 1 146 20 82 1396

2 0 1 85 50 85 1182

3 10 1 136 100 82 1563

4 15 1 219 50 75 1083

5 25 1 496 50 45 864

6 35 1 555 100 41 138
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Garance dojezdu pro potreby pInéni jizdniho radu

Definice okrajovych podminek Garance vyrobce
Definice trati (rychlostni profil, Dodrzeni dojezdu (SW podpora strategie
sklony, poloméry obloukt) nabijeni)
Jizdni rad (jizdni doby, doby pobytu PInéni jizdniho radu
v zastavkach, vzdalenost mist Zachovani rezervy pro provozni
zastaveni) mimoradnosti
Doba obratd pro nabijeni
Doba obratl bez moznosti nabijeni
Zatizeni vozidla
Rezerva pro mimoradnosti
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Garance dojezdu pro potreby pInéni jizdniho radu

Porovnani distribuce teplot vzduchu ve 3 lokalitach (Vyska 2 m, Rok: 2025)

Emm Ostrava (Primeér: 10.4 °C)
B Praha (Prdmér: 10.5 °C)
= Karlova Studanka (Primér: 6.8 °C)
400
300
=
X
e
N | ,
: M
3 Mezni ezni
8 hodnot
g o] hodnota | | . odnota
100 1 | -
ol |l|||||| ] I‘llll
-15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40

Teplota vzduchu [°C]
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Garance dojezdu pro potreby pInéni jizdniho radu

Definice okrajovych podminek
Vneéjsi teplotni a povétrnostni podminky
— definice meznich teplot pro urceni
dojezdu (min/max)

Vnitrni komfort — definice vnitrni
teploty, koncentrace CO, a dalSich
komfortnich parametrd pro extrémni
scénare
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Pouzité chladivo

GWP - 1430

Vliv pouzitého chladiva na spotrebu a naklady

Synteticka chladiva (napf. R134) maji vysoké hodnoty GWP a cena ekvivalentnich
emisi se zohlednuje v cené chladiva

Ocekava se rust ceny chladiva — skryté naklady v budoucnu
Nasazeni klimatizacnich jednotek s prirodnim chladivem, napf. propan (R290)
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Reseni interiéru

BEMU Zlinsky kraj Plzensky kraj Us(ecky’ kraj Kralovehradecky kraj Pardubicky kraj | Vysocina Olomoucky kraj Stredocesky kraj PTK

25 kV AC 3KV DC + 25 kV, 50 Hz AC 3KV DC + 25 kV, 50 Hz AC 25 kV AC _m-
_ 10 kWit o |

80km 80km 80km 80km

160 km/h; 120 km/h 160 km/h; 120 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h
— 130 121-150 121-150

220 i iL_|_81. tiida; 8 a220 tichy oddil 5%-10% 1-tfida (1+2) i poz —=
-_

[Pocet mist pro détské kogarky (minimalng) | 2 |

2 2
Pocet mist pro invalidni voziky (minimalné) 2 TSI PRM _
is - a - Vis minimainé 25% : _ o =

klopné maximalné 30% /
ozteCe vis - a - vis 1700mm 1800m 1. trida; 1700m 2. trida 1700mm 1700mm 1700mm
Roztece letadlo 800mm 900mm 1.tfida; 750mm 2.tfida

2
45
Maximalni delka 60m
ici

VVéka nastupists 550mm + vysuvny, 550mm + vysuvny, wklopny 550mm + vysuvny, vyklopny 550mm +vysuvny, 550mm + vysuvny, vyklopny 550mm + vysuvny,
I = e = . - e e
¥ P y wyklopny schidek schadek schidek vyklopny schadek schiadek vyklopny schidek

Nizkopodlaznost minimalné 40% / | s =

Minimalni pozadavky Bonusové pozadavky
Minimalni kapacita Kapacita navic
Minimalni konfigurace Specifické konfigurace
Minimalni rozteCe sedadel RozteCe sedadel nad ramec
minimalnich rozméru
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Otazky?

Vefejné | © Siemens 2026 | Radek Sindel SI E M E N S



Kontakt

Radek Sindel
Technicky vedouci projektu

Mireo Flus H .
28. Rijna 150
Ostrava

Mobil: +420 733 622 935

E-mail;

l radek.sindel@siemens.com

siemens.com/mobility
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